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Ribadito il sostegno politico delle amministrazioni, segno che qualcosa scricchiola

Per il Trc gia spesi 15 milioni di euro
Liter dell appalio prosegue: un altra ditta subentra a Cogel

RIMINT - (c.m.) I Trc che non c'e
¢ gia costato circa 15 milioni di eu-
ro, seppure per interventi collega-
ti. Mentre per veder correre 1 mez-
z1 su pista dedicata nel tratto Rimi-
ni-Ricclone, occorreranno altri 100
milioni di euro. Il cantiere si
aprira, “se arriveranno i finanzia-
menti” ¢ se tutto procedera senza
intoppi, verso meta del 2010. Non
c'e male per un’opera che ha co-
minciato ad essere progettata nel
1995, ma 1l cui iter & mniziato anco-
ra prima.

Andiamo con ordine per racconta-
re la conferenza stampa che 1 ver-
tici di Agenzia della Mobilita, 1l
presidente Fabi ¢ il direttore gene-
rale Dalprato, hanno tenuto ieri
mattina per rispondere alle dichia-
razioni del consigliere del Pdl
WESGRRITMEI ¢ per fare 1l pun-
to sulla storia infinita del metro di
costa. Il “cappello” politico fatto
da Fabi riguarda la “copertura”
politico-istituzionale, e se il presi-
dente ha sentito la necessita di sot-
tolinearlo, significa che qualcosa

sta scricchiolando anche nelle fila
di chi fino ad oggi aveva fatto qua-
drato attorno al Trc: “Le ammini-
strazioni hanno sempre condiviso
il progetto, sia a livello locale che
regionale, fino al ministero, tanto &
vero che anche all'ultimo Meeting
abbiamo incontrato il braccio de-
stro del ministro Matteoli, e tutti
garantiscono la massima attenzio-
ne”, sono state le parole di Fabi.

Nel merito dell'appalto e dei pro-
blemi con la societa mandataria
che se l'era aggiudicato, Agenzia
della Mobilita conferma quanto
anticipato da La Voce, cioe di ave-
re gia deliberato ai primi di set-
tembre 1'esclusione della Cogel
spa, in liquidazione e concordato

preventivo. “Ma non sara necessa-
rio rifare 'appalto e quindi riparti-
re daccapo”, ha detto Ermete Dal-
prato, "1l problema si risolve appli-
cando le procedure previste dal
codice dei contratti”. In breve, la
mandataria sta per essere sostitui-
ta “in corsa” con la Italiana Co-
struzioni, che ha acquisito la Co-
gel, ¢ la procedura dovrebbe con-
cludersi entro ottobre. Che garan-

zie C1 sono che in questa fase non

sorgano altri intoppi? “Stiamo esa-
minando la documentazione, ma
pensiamo che non dovrebbero es-
serci sorprese. Inoltre - ha detto
Dalprato rispondendo all’attacco

di Lombardi - non abbiamo subito
particolari ritardi perché non ci

sono cantierl aperti e opere mn ese-
cuzione, non abbiamo nemmeno
subito danni materiali non avendo
pagato nulla all'impresa, ¢ ci tro-
viamo ancora nella fase di svilup-

po della progettazione”. Ma anche
se tutta questa partita dovesse pro-
cedere senza imprevisti, la strada
del Trc & ancora parecchio in sali-
ta. Anzitutto il decreto sulla metro-
politana di costa {insieme agli altri
12 relativi ad altre opere su scala
nazionale) per avere la firma defi-
nitiva “dovra passare nelle com-
missioni parlamentar1”, ha detto
Fabi. Poi sono in corso alcune mo-
difiche, rispetto al progetto origl-
nario, relative al tracciato del Trc
“per contenere il piti possibile la
larghezza della via di corsa, che
consentirebbe di realizzare espro-
pri meno dolorosi”, ha spiegato

Dalprato. Perché non bisogna di-
menticare che 1l tracciato in alcu-
ni punti “tocca” le abitazioni e ri-
chiede demolizioni dolorose.
"Sara un cantiere difficile da gesti-
re perché entra nel salotto buono
della citta, & un po’ un lavoro da
orefici insomma, ma dal punto di
vista tecnologico non ci1 sono par-
ticolari difficolta, non dobbiamo
realizzare il ponte sullo stretto di
Messina, al massimo bisogna ol-
trepassare il Marano con un ponte
di una trentina di metri”. Ma que-
ste modifiche avranno bisogno
dell’assenso del ministero delle In-
frastrutture e quindi altri passaggi
burocratici e tempi che s'allunga-
no.

Rimangono da spiegare i circa 15
milioni spesi fino ad oggi: “Circa
7,5 (in realta 10, ma 2,5 a carico
del Comune) sono finiti in infra-
strutture collegate come 1 sottopas-
si di via Lagomaggio, Rimembran-
z¢ ¢ Portofino e quelli di via Pasco-
li e Poerio, attualmente in costru-
zione. Pitt altri 8 milioni di euro
per espropri ¢ acquisti di aree, co-
st di progettazione, spese legali”.
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I.a scelta del mezzo

condiziona la fase 2

RIMINI - (c.m.} I lavori edili, cioé
il cantiere vero e proprio, potranno
iniziare solo una volta che saranno
stati scelti 1 veicoli che dovranno
trasportare 1 passeggeri. Si, perché
I'individuazione det mezzi segue
un altro bando che si chiude entro
ottobre, dopo di che saranno valu-
tate le offerte pervenute. Due le op-
zionl in campo: sul binario imma-
ginario, un veicolo pud muoversi
con un lettore ottico, seguendo una
linea disegnata in terra, € un altro
i=e  con un lettore magnetico. Uno di-
spone di quattro ruote sterzanti e
Che veicoli avra il metro?  1altro solo di due. Dalla scelta del-
Si sapra entro novembre  1'uno o dell’altro, dipendera la fase
di "finitura” del progetto e questo
spiega perché 1 progettisti si metteranno a lavorare per la fase due, so-
lo dopo che st conoscera il tipo di mezzo impiegato. Che avra ['autista
a bordo, ma interverra solo per fare variazioni di percorso rispetto a
quello programmato, visto che il mezzo funziona da solo.
E puod anche uscire dalla "pista” dedicata, sia per raggrungere 'ottici-
na ¢ sia per trasportare 1 passcggeri anche su altri tragitti: "B’ adatta-

bile e quindi pud farlo”, ha spiegato Dalprato, "perd sarebbe come I presidente dell’Agenzia Mobilita Franco Fabi non
usare una Maserati per girare nel centro storico”. Un altro dato € che erde il suo aplomb nemmeno quando il Trc rischia di
il Cipe ha posto come condizione per approvare 1 Trc, |'eliminazione deragliare

della linea 11, ma Dalprato ha detto che in realta non si trattera di una
sopressione fout court. Quanto costera mantenerlo il Trc ¢ chi pa-

ghera? Alla prima domanda una risposta non c¢'e stata, alla seconda si: I’Azienda cap()ﬁla che si era aggludlcata
"1 trasporto pubblico si regge se ¢'¢ almeno un 35% di entrate pro- ; \ oy el i %

prie, il resto sono soldi a fondo perduto che vengono dalla Regione” palto sara.sostltulta 111 CO}‘S& con la
Sara un pozzo senza fondo, vita natural durante. Italiana Costruzioni
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